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torteno uzemelteteserol szOvédnek tervek, talan erdemes megidézni azt az idét,
amikor a Pécs—Budapest tavolsagot, szintén repilével, a személyforgalomban,
mintegy 35 perc alatt lehetett megtenni. Mindez mondjuk 50 évnél régebben
tértént, de talan nem érdektelen. Akkoriban szovjet IL-14-esek (képlnkdn is egy
ilyen gép lathatd) hasitottak a leveg6t.

Szinte napra pontosan, fél évszazaddal ezel6tt, 1961. junius 23-an indult el
az elsé jarat, méghozza Budapestre, Pécsrol. Bar kordbban is lehetett
repulni a pécsi repulétérrdl a févarosba, mégis, az egykori forrasok ugy
szamolnak be réla, mint valami Uj vivmanyrél.

A MALEV (ami akkoriban még létezett, sét, latszélag viragzott is) helyi
repill6téri vezetsje Borovszky Janos volt. O mondta el, hogy milyen
elénydkkel is birt az () tipusu gép, amivel a forgalmat bonyolitottak. A
gyorsasagot, az id6t emelte ki a szakember, ami nem volt tdbb, mint 35,
legfeljebb 40 perc, a teljes tavon. Az pedig rendkivili idének szamitott, mas
meg sem kozelithette volna a teljesitményt.

A vonatokat még g6zmozdonyok huztak, autopalyanak nemhogy nyoma, de
még terve sem létezett. Ehhez képest, az égi kirandulas mindenképpen
kildnlegességnek szamitott. A mianyaggal boritott utastér allitélag szép
volt, kénny( volt a tolhatd ablakokkal a szell6ztetés, de a f(itést is
megoldottak, ha a szlkseég ugy hozta.
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Képesek voltak a masinak akar 6-7 ezer méterese magassagig is
felemelkedni. De arra a belfoldi viszonyok k6z6tt nem volt szikseg.
Elégségesnek bizonyult a 3000 méter is. Amugy, 6sszesen 32 utas
szallitasara voltak alkalmasak a masinak.

A menetrend szerinti kdzlekedés azért valosulhatott meg, mert a kézlekedési
vallalat 0j, IL-18-as tipusu eszkbzbket szerezett be, természetesen a
Szovjetunidbdl. Ezért aztan a régebbi jarmlivek felszabadultak a nemzetkdzi
kételezettségek alél. Johetett nekik a hazai palya, itthoni l1égtér.

Azt mindenképpen fontos megemliteni, a személyzet négyfds volt. Ebbdl
kettd a pildta, egy radids, meg egy szereld is utazott. Ez utébbi, napjainkban
nem tlinik éppen megnyugtatd dolognak, de ezek szerint a kor szellemének
tOkéletesen megfelelt.

Nem csupan embereket, de hasznos terhet is képes volt szallitani minden
gép. Méghozza nem is keveset, bar ez leginkabb viszonyitas kérdése.
Mindenesetre, a raktere 1000 kilogrammnyi aru befogadasara volt tervezve,
amit igyekeztek is kihasznalni.

Pontos adatok nem allnak rendelkezésre, am elbeszélések szerint — amugy
meglep6 moédon — nem voltak sokkal dragabbak a jegyek, mint a vasuti .
osztalyra szo6lék. De az utasok bizalma nem volt éppen hatartalan, a
levegbben vald repkedés irant. Ezért aztan nem lehetett tokéletes a
kihasznaltsag sem. Majd a hozzaértk kiszamoltak, a dolog cseppet sem
tériilt meg a MALEV szaméra. Ezért aztan késébb le is allitottak a jaratokat.
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